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Dinkelsbuhl Stadt und Land

Erste Ergebnisse der neuesten Verkehrsuntersuchung in der Dinkelsbiihler Altstadt am Dienstagabend dem Stadtrat vorgelegt

Hauptverkehrsachsen am dichtesten hewohnt

Rund ein Viertel der Fahrzeuge durchquert die Altstadt Iedlgllch Kapazitat der Sammelparkplatze wird nicht ausgeschnpft

DINKELSBUHL (mk) -,,Die Akzep-
tanz kommt mit der Umsetzung®, gab
der Miinchner Verkehrsplaner Ro-
bert Ulshofer dem Dinkelsbuhler
Stadtrat mit auf den Weg der Ent-
scheidungsfindung uber ein neues
Verkehrskonzept fir die Altstadt.
Die Erfahrung habe gezeigt, dass die
Biirger zwar iiber Neuerungen eine
Zeit lang murrten, sich dann aber
daran gewohnten. Entschieden wur-
de am Dienstag Abend vom Stadtrat
zwar noch nichts, die vorgestellten
Fakten sollen in den kommenden Wo-
chen und Monaten aber Basis fur
konkrete Schritte sein.

Die Vorstellung der ersten Ergebnis-
se der jungsten Verkehrsuntersu-
chung in der Dinkelsbiihler Altstadt
verfolgten zahlreiche Biirger und Ver-
treter von Institutionen wie der Ge-
bietsverkehrswacht und der Polizeiin-
spektion Dinkelsbiihl. Wie Oberbiir-
germeister Otto Sparrer zu Beginn der
Sitzung, die im Konzertsaal im Spital-
hofes stattfand, klar stellte, sollte das
Augenmerk an diesem Abend vor al-
lem auf dem erhobenen Zahlenwerk
liegen. Uber geeignete Mallinahme sol-
le zu einem spéteren Zeitpunkt bera-
ten werden.

Die Ergebnisse, die zur Diskussion
gestellt wurden, beruhen auf zwei Er-
hebungen: Zum einen auf einer Di-
plomarbeit des Geograpie-Studenten
Johannes Weigel und zum anderen auf
Erhebungen, die der Verkehrsplaner
Robert Ulshdofer fur das Verkehrspla-
nungshiuro Professor Lange-Burk-
hardt in Munchen, durchgefiihrt hat.

Passantenbefragung

Weigel stellte durch eine Passanten-
befragung fest, dass der Anteil der Alt-
stadtbesucher, die mit einem Pkw
nach Dinkelsbiihl kommen mit 65 Pro-
zent im Vergleich zu Stidten, die ei-
nen Bahnanschluld haben, iberdurch-
schnittlich hoch sei. Andere Verkehrs-
mittel spielten in der Wornitzstadt le-
diglich eine untergeordnete Rolle. Zu-
dem stellte er fest, dass rund 60 Pro-
zent der Befragten mit ihren Fahrzeu-
gen ldnger als eine Stunde 1n der
Altstadt parkten. Das Einkaufen, oft
auch kombiniert mit anderen Erledi-
gungen, stehe auf der Aktivitiatenliste
ganz oben.

Die Passantenbefragung ergab zu-
dem eine Wunschliste, auf der ein
Bahnanschluss, mehr Parkpliatze vor
den Toren der Stadtmauer sowle elne

schlangeln.

Fuf?ngdngm?:::ne stunden. Eher negativ
selen die meisten gegeniiber weiteren
Parkpliatzen innerhalb der Stadtmau-
er, Parkgebihren, und dem Durch-
gangsverkehr eingestellt gewesen.

Eine Befragung der Autofahrer habe
ergeben, dass zum Einkaufen ,dop-
pelt so viele aus der Altstadt hinaus
fahren, als zu diesem Zweck durch die
Stadttore einfahren®, berichtete Wei-
gel, der darauf hinweis, dass dadurch
ein Kaufkraftabfluss maglich sei. Die
am meisten durch den Verkehr bela-
steten Punkte in der Altstadt seien der
Marktplatz und das Warnitztor: In der
Spitzenzeit zwischen 17 und 18 Uhr
selen am Marktplatz 963 Fahrzeuge
gezidhlt worden, am Wornitztor 781, Ab
400 Fahrzeugen in der Stunde werde
in der Regel von einer Verkehrsbela-
stung gesprochen.

Die Erfassung der Kennzeichen
habe das Ergebnis gebracht, dass die
meisten Pkw einmal quer durch die
Altstadt fihren: ,Die Durchgquerung
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Das Parken in zweiter Reihe ist in der Dinkelsbiihler Altstadt vor allem in den Stofzeiten iiblich, wie Untersuchungen
ewnes Verkehrsplaners ergeben haben. Fuf3ganger miissen sich dann allerdings zwischen den abgestellten Wagen hindurch-

ist der Regelfall”, so Weigel. Rund 23
Prozent der Fahrzeuge zihlten zu die-
ser Gruppe, wihrend sechs Prozent
linger als vier Stunden in der Altstadt
parkten, ohne Einwohner zu sein. Die-
se blockierten 43 Prozent des vorhan-
denen Parkraums.

Mitten durch die Stadt

Der Durchgangsverkehr spiele sich
hauptsachlich auf der Achse vom War-
nitztor zum Segringer Tor ab. 77 Pro-
zent aller Fahrzeuge flihren tiber den
Marktplatz, 73 Prozent kdmen durch
das Waérnitztor, rund 47 Prozent durch
das Segringer Tor. Weigel stellte auch
klar, dass die am dichtesten bewohn-
ten Stralien der Alistadt die Wornitz-
stralie, die Nordlinger Stralle sowie
die Dr. Martin-Luther-Strafie seien.

Der Stadtrat war bislang immer da-
von ausgegangen, dass die meisten
Bewohner in den Nebenstrallen woh-
nen wirden. Als einzige , Wohngasse"
bilde die Schreinergasse eine Ausnah-
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ein Hand-
‘. resumierte der

me. , Hieraus lasst sich
lungsbedarf ableiten’
Student.

Der Verkehrsplaner Robert Ulshdfer
unterstrich die Erhebungen des Diplo-
manden von der Universitit Hanno-
ver. Ulshofer erhob seine Daten aus
dem ruhenden Verkehr. Wihrend auf
den Sammelparkplatzen rund um die
Altstadt immer etwas frei seil, sel die
Kapazitdt innerhalb der Altstadt um
zehn Uhr Morgens oft schon erschopft.
Aus dieser Erkenntnis konnten plane-
rische Uberlegungen abgeleitet wer-
den.

Zum Verkehr in der Innenstadt
meinte Ulshéofer, dass es unabdingbar
sel, ,den Durchgangsverkehr zu er-
schweren.” Als Negativ-Belspiel nann-
te der Verkehrstafel ein Hinweisschild
auf ein Schnellrestaurant in der Luit-
poldstralie. Der Weg liber den Stdring
sei mit einem Kilometer mehr ausge-
schildert worden als der direkte Weg
durch die Altstadt.

Debatte lber die neuen Zahlen

»Die Kurzparkzone
ist gescheitert*

Lésungen auf Verwaltungsebene

DINKELSBUHL (mk) - ,,1992 ging
man davon aus, dass mehr Verkehr in
der Dinkelsbiuhler Altstadt nicht
moglich ist”, berichtete der Student
Johannes Weigel dem Stadtrat. Doch
seither habe das Aufkommen um sie-
ben Prozent zugenommen. Er zog in
der Aussprache auch das Fazit, ,,dass
die Kurzparkzone gescheitert ist: Sie
wird bewusst missachtet.”

Die Fragen bezogen sich zumeist auf
die Art der Erhebung der Zahlen. So
wollte beispielsweise Matthias Wenng
(Freie Wahler Stadt) wissen, ob es sich
bei den Pkw, die zwischen 7 und 8 Uhr
in die Altstadt einfithren, nicht viel-
leicht doch um Bewohner handeln
konnte, die nur eben kurz ihre Kinder
zur Schule gefahren hitten. Wihrend
Johannes Weigel meinte, er konne
notfalls sein Zahlenmaterial anhand
der Kennzeichen Gberpriufen, erwider-
te Thomas Sandfuchs (SPD): ,,Wer aus
der Altstadt seine Kinder in die Schule
fahrt, sollte sich schamen.”

Die Anregung, dass wihrend der Ge-
schaftszeiten auch Plakettenbesitzer
nur maximal eine Stunde parken diirf-
ten, fand Robert Ulshdfer ,reizvoll™:
dadurch kénnten ein Viertel bis ein
Drittel mehr Stellplitze geschaffen
werden, ,.ohne einen Pfennig zu inve-
stieren.” Stadtbaumeister Benno Zel-
fel verwies jedoch darauf, dass solche
Beschrankungen schon bestinden.

Robert Tafferner (Griine) bezeich-
nete die Altstadt als einen ,schwer
verkehrsbelasteten Bereich.” Die vor-
gelegten Zahlen nannte er . ziemlich
einmalig”. Seine Fraktionskollegin
Karin Poppinghaus-Ritter bedauerte,
dass zu wenig uUber den fliellenden
Verkehr gesprochen werde: |\ Wir mis-
sen dafir eine Losung finden

Angesichts der Tatsache, dass auf
den Sammelparkplidtzen noch Kapazi-
taten frei selen, musse man sich uber-
legen, ,,ob Erweiterungen tberhaupt
sinnvoll sind®, meinte Klaus Huber
(CSU). OB Sparrer gab die Devise aus,
dass zunichst einmal geprift werden
musse, ,,was Rurziristig auf der Ver-
waltungsebene durchgesetzt werden
kann”, um die Verkehrsprobleme an
der Wurzel zu packen.

Dass kunftig beim Verkehr in
Altstadt ,die Schraube angezogen®
werden miusse, zu diesem Schluss
Kam nicht nur Verkehi

cder

splaner Ulsho-
fer. Auch der Stadtrat zeigte sich Gber-
zeugt, dass kunftig Einschrankungen
unumganglich selen.



